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TITULO I - PRINCIPIOS, DIRETRIZES E ESTRATEGIAS OPERACIONAIS

CAPITULO | - DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1°. Esta Lei Complementar dispde sobre o Plano de Mobilidade do Municipio de
Ouro Preto, doravante denominado "PlanMob/OP”, estruturado a partir do Plano
Diretor, e em consonancia com:

l - as normas de parcelamento, ocupagao e uso do solo urbano; e

Il - as normas de acessibilidade estabelecidas pela Lei Federal n°® 13.146, de 6
de julho de 2015, e pelo Decreto Federal n® 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

Art. 2°. O PlanMob/OP constitui a revisdo geral da Lei Complementar n° 177, de 22 de
maio de 2018, e suas altera¢des, estruturado a partir da atualizacao de seus
diagndsticos, das leituras técnicas e comunitarias e dos cadernos de proposic¢des.

Pardgrafo unico. As modificagdes promovidas por esta Lei Complementar passam a
regular integralmente a politica de mobilidade do Municipio de Ouro Preto,
sucedendo a disciplina normativa anterior.

CAPITULO Il- DOS PRINCIPIOS

Art. 3°. Sdo principios do PlanMob/OP, em consonancia com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana - Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012:

| - reconhecimento do espac¢o publico como bem comum garantindo o direito
de se deslocar e de usufruir a cidade;

Il - priorizacdo dos pedestres e dos modos ativos sobre os motorizados, e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

I - garantia do acesso universal ao sistema municipal de mobilidade, de modo
a contribuir para a reducdo das desigualdades e promover a inclusao social,
equidade territorial, autonomia e seguranca nos deslocamentos;

V- universalizacdo do acesso a mobilidade urbana, nas dimensdes fisica e
tarifaria, de modo a assegurar a autonomia de deslocamento a todas as pessoas,
especialmente aquelas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

V- justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servi¢os de mobilidade;

VI - consolidagdo da gestdao democratica como instrumento de garantia da
constru¢do continua do aprimoramento e planejamento da politica de
mobilidade urbana;

VII - garantia do acesso da populacdo aos servicos basicos e equipamentos
sociais;

Minuta de lei do Plano de Mobilidade Urbana - Ouro Preto p.3 de 41



PREFEITURA

Plaanop_[n)i'r:smr @UR@
y o PRETO

VIl - garantia da seguranca nos deslocamentos, com vistas a protecdo da vida e
a promocdo da saude;

IX - adocdo de medidas de desestimulo ao uso do transporte individual
motorizado;

X- desenvolvimento sustentavel do municipio, com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas no
Municipio;

Xl - compatibilizacdo entre as necessidades de deslocamento e a preservagao
do patrimdnio cultural e natural do Municipio;

Xl - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

X1 - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de transporte
urbano, na operac¢do da circulagdo e no uso do espaco viario;

XIV - gestdo democratica e controle social do planejamento, da implementacao
e da avaliacdo da politica de mobilidade urbana; e

XV - melhoria continua das condi¢Bes urbanas no que se refere a acessibilidade
e a mobilidade.

CAPITULO lll-  DAS DIRETRIZES TEMATICAS E ESTRATEGIAS OPERACIONAIS

Secao |- Disposicoes gerais
Art. 4°. As diretrizes tematicas e as estratégias operacionais previstas nesta Lei
Complementar formam o nucleo estruturante e estratégico do PlanMob/OP.

Art. 5°. As diretrizes tematicas traduzem os principios em orienta¢gdes concretas para
cada tematica transversal da politica de mobilidade.

Art. 6°. As estratégias operacionais constituem o conjunto estruturado de agdes,
programas e intervenc8es que materializam, no plano da gestdo publica e da
execucdo territorial, os objetivos e diretrizes estabelecidos, conferindo
operacionalidade as politicas de mobilidade do Municipio.

§1° Para o atendimento das estratégias operacionais do PlanMob, serdo
estabelecidas metas de curto, médio e longo prazo, cuja observancia sera
monitorada por meio de indicadores de desempenho.

§ 2°. Os prazos das estratégias operacionais previstas no PlanMob devem ser os
seguintes, contados da data da entrada em vigor desta lei:

Il - curto prazo: as a¢des a serem executadas em até 2 (dois) anos;
[ - médio prazo: as acdes a serem executadas em até 5 (cinco) anos; e

IV - longo prazo: as a¢Bes a serem executadas em até 10 (dez) anos;
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As metas, prazos de execucdo e indicadores de desempenho de cada estratégia
operacional especifica por tematicas que comp8em a politica municipal de
mobilidade estdo detalhadas no Anexo V desta lei.

Secdo Il - Das diretrizes gerais

As diretrizes deste Titulo tém carater transversal, aplicando-se a todos os
capitulos e temas do PlanMob/OP, sem prejuizo das diretrizes tematicas
estabelecidas nos respectivos Capitulos tematicos.

Sao diretrizes gerais do PlanMob/OP:

garantia da acessibilidade universal nas infraestruturas, equipamentos e
servicos de mobilidade urbana, assegurando condi¢des adequadas de circulagao
e autonomia as pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida e idosos;

priorizagdo dos pedestres e dos modos de transporte ativos sobre os
motorizados, bem como dos servi¢os de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado, sobretudo em centralidades urbanas,
equipamentos publicos e polos geradores de viagem;

promoc¢do da seguranca nos deslocamentos como valor inegociavel, com
adocdo da abordagem do Sistema Seguro e Visao Zero, mediante medidas de
moderac¢do de trafego, qualificacdo do desenho viario, fiscaliza¢ao, educacdo e
engajamento comunitario;

prioriza¢do do investimento publico na melhoria e expansao do transporte
publico coletivo e da integragdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes
modos de transporte;

articulacao territorial e integracdo entre o Distrito Sede, distritos e
localidades, por meio do aprimoramento da infraestrutura viaria e da rede de
mobilidade, visando fortalecer e impulsionar a diversificagao econdmica local e
regional;

qualificacao dos espacos publicos de circulacao, integrando mobilidade a
paisagem urbana e a preservacao do patriménio cultural do Municipio;

integracdo da politica de mobilidade urbana a politica de desenvolvimento
urbano e as politicas setoriais de habita¢do, saneamento basico e gestao do uso
e ocupacao do solo no Municipio;

mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos,
com integracdo de critérios de adaptacao e mitigacdo as mudancas climaticas,
em articulacdo com o Plano de A¢ao Climatica do Municipio e com a Politica
Nacional sobre Mudanca do Clima, estimulando o uso de energias renovaveis e
a reducdo de emissoes;
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IX - garantia da resiliéncia da malha viaria e da continuidade da mobilidade em

situacBes de crise, mediante a integracdo do planejamento de transporte a
gestdo de riscos e desastres;

X- gestao dos fluxos turisticos de forma integrada a mobilidade, promovendo
a distribuicdo dos visitantes no territério e reduzindo a pressdo sobre areas
sensiveis, especialmente o nucleo histérico tombado;

Xl - melhoria continua da qualidade dos servicos, equipamentos e instalagdes
relacionados a mobilidade, mediante monitoramento permanente e
mecanismos de controle social;

Xl - busca por alternativas de financiamento e capta¢do de recursos para a
implementacdo das a¢des deste Plano;

X1 - fomento a pesquisas voltadas a sustentabilidade ambiental, a seguranca
no transito e a acessibilidade nos modos de transporte; e

XV - promoc¢do de pesquisas e acdes educativas voltadas a sustentabilidade
ambiental, a seguranca no transito e a acessibilidade a fim de conscientizar a
populacdo sobre a importancia do PlanMob/OP.

TITULO Il - DA GESTAO DA MOBILIDADE

Art. 10. Sao diretrizes da gestdo da mobilidade:

l - fortalecimento da capacidade institucional do Municipio para o
planejamento, gestdo e fiscalizagdo da mobilidade, mediante estrutura
administrativa especializada e multidisciplinar, capacita¢ao técnica continuada e
incorporacdo de recursos tecnologicos;

Il - estruturacdo do planejamento da mobilidade urbana com base em dados
de deslocamento da populagao e do monitoramento continuo da demanda por
viagens;

I - garantia de transparéncia ativa e de acesso publico a dados e informacdes
sobre a mobilidade, como instrumento de controle social e aprimoramento da
gestdo publica;

IV - articulagao técnico-institucional permanente com os municipios limitrofes
e com as instancias regional, estadual e federal, visando a integracao fisica,
operacional e tarifaria das redes de transporte publico e de escoamento logistico;

V- gestdo integrada da mobilidade em consondncia com as politicas
municipais de ordenamento do uso e ocupagao do solo, habita¢do, turismo, meio
ambiente, seguranca publica, defesa civil e organizacdo de eventos;
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VI - fortalecimento da fiscalizagao viaria, com foco na seguranca dos usuarios,
no cumprimento das normas de circulacdo e no ordenamento do espaco publico;
e
VII - garantia da participacdo da sociedade no planejamento e gestdo do

sistema de mobilidade urbana articulado aos Féruns Distritais.

Art. 11. S3o estratégias operacionais da gestdao da mobilidade, a serem executadas
conforme o Anexo V:

| - instituir estrutura organizacional do Municipio por meio da criacao de
orgdo ou secretaria dedicada exclusivamente a gestdo da mobilidade urbana,
dotada de corpo técnico especializado e multidisciplinar;

Il - reestruturar o Conselho Municipal de Transportes e Transito, alterando-o
para Conselho Municipal de Mobilidade;

I - elaborar o Plano de Gestdo de Mobilidade para Eventos;
IV - realizar pesquisas Origem-Destino periodicamente;

V- regulamentar, implantar e manter atualizado o Sistema Municipal de
Informacdes da Mobilidade, integrando dados operacionais, estatisticas de
sinistros de transito, pesquisas realizadas, indicadores de desempenho do setor
e dados financeiros;

VI - monitorar e avaliar periodicamente a implementacdo do Plano de
Mobilidade Urbana, mediante a aplicagdo de indicadores de desempenho; e

VII - implantar ouvidoria voltada as demandas de mobilidade urbana.

TITULO Il - DO SISTEMA DE MOBILIDADE

CAPITULO 1 - DISPOSICOES GERAIS DOS MODOS DE TRANSPORTE

Art. 12. Os modos de deslocamento que estruturam o PlanMob/OP compreendem:

| - mobilidade ativa: a forma de deslocamento propulsionada exclusivamente
pela forca humana, abrangendo os modos a pé e cicloviario, bem como o uso de
outros equipamentos mecanicos ndo motorizados;

Il - Infraestrutura mecanica de apoio a mobilidade ativa: conjunto de
equipamentos eletromecanicos publicos que superam barreiras topograficas ou
de grandes distancias para viabilizar, proteger e incentivar o deslocamento a pé
ou por modos ndo motorizados; e

- modos motorizados: os que utilizam veiculos automotores para o
transporte individual ou coletivo, de passageiros ou de cargas, incluindo
automoveis, motocicletas, énibus, veiculos de transporte por aplicativo, taxis,
transportes fretados e caminhdes.
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CAPITULO Il - DA MOBILIDADE ATIVA

Secao |- Disposi¢oes gerais

Art. 13. Sao sujeitos da mobilidade ativa:

l - pedestres: as pessoas que se deslocam a pé, incluindo aquelas em cadeiras
de rodas, ou conduzindo bicicletas e similares no modo manual; e

Il - ciclistas: as pessoas que utilizam a bicicleta como meio de transporte, lazer
ou trabalho.

Art. 14. Sao diretrizes gerais da mobilidade ativa:

l - reconhecimento dos modos ativos como elementos fundamentais de
integracdo entre os diferentes modos de transporte, qualificando os percursos
entre origens, destinos e pontos de conexdo intermodal;

Il - implantacao de rotas acessiveis prioritarias interligando equipamentos
publicos de saude, educacdo, assisténcia social, terminais de transporte coletivo
e centralidades comerciais;

I - qualificacdo das condi¢des de conforto e seguran¢a nos deslocamentos
ativos, mediante a implantacdo e manuten¢do de iluminacdo dedicada,
arborizacdo urbana, sinalizagao tatil, vertical e horizontal, piso adequado e
mobilidrio de apoio ao longo das calgadas, ciclovias e demais percursos de
mobilidade ativa;

V- ampliacdo e estruturacao da rede de infraestruturas destinadas a
mobilidade ativa, assegurando a continuidade, a conectividade e a legibilidade
dos percursos a pé e por bicicleta no territério municipal;

V- requalificacdo e manutencao de escadarias, vielas e vias exclusivas de
pedestres, com implantacdo de corrimdos, iluminacdo dedicada e pisos
adequados, priorizando os percursos de maior fluxo e maior déficit de
acessibilidade;

VI - tratamento urbanistico e geométrico de travessias, intersecdes e pontos de
conflito entre os modos ativos e o fluxo motorizado, mediante dispositivos de
moderacdo de trafego, regulamentacdo de velocidade maxima e controle
semaférico com ciclos programados para a velocidade de marcha do pedestre;

VII - ampliacdo da participagdo dos modos ativos na matriz de transportes do
Municipio, promovendo a caminhabilidade e a ciclabilidade como indicadores de
qualidade urbana, por meio do desenvolvimento de solu¢des de mobilidade ativa
seguras, inclusivas e acessiveis, com especial atencdo as necessidades da mulher,
da primeira infancia e da terceira idade;

VI - fomento ao uso da bicicleta como modo de transporte turistico e esportivo,
com integracao das rotas ciclisticas a rede de mobilidade; e
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IX - implantacao prioritaria da rede ciclovidaria em areas com condi¢des
topograficas favoraveis e em binarios, assegurando sua conexdao com terminais
de integracdao, equipamentos publicos, areas comerciais, atrativos turisticos e
bolsdes de estacionamento, bem como promover a instalacao de infraestrutura
de apoio ao ciclista, como paraciclos e bicicletarios.

Art.15. A politica de mobilidade ativa priorizara as seguintes estratégias
operacionais, a serem executadas conforme o Anexo V:

[ - elaborar o Plano Municipal da Rede de Mobilidade Ativa;
Il - implantar ciclovias e ciclofaixas, prioritariamente nas localidades indicadas;

[l - implantar Zonas de Trafego Calmo (Zonas 20 e Zonas 30) no entorno de
escolas, unidades basicas de saude, equipamentos e areas de grande fluxo de
pedestres, prioritariamente nas localidades indicadas;

V- implantar estruturas de travessia de pedestres, prioritariamente nas
localidades indicadas;

V- implantar Rotas Acessiveis, prioritariamente nas localidades indicadas;

VI - requalificar as vias de pedestre, escadarias e vielas, prioritariamente nas

localidades indicadas;

VII - promover campanhas educativas anuais de valorizagdo da mobilidade
ativa e respeito ao pedestre e ao ciclista;

VI - implantar paraciclos e bicicletarios em terminais, equipamentos publicos,
centralidades e bolsdes de estacionamento; e

IX - prospectar empresas especializadas para implantacdao de sistema de
bicicletas convencionais e elétricas compartilhadas no Municipio.

Secao Il - Dos pedestres e dos ciclistas

Art. 16. O deslocamento a pé constitui o modo mais basico e democratico de transporte,
fundamental para garantir o acesso a servi¢os, equipamentos urbanos e ao
transporte coletivo, assegurada a inclusdo de pessoas com deficiéncia,
mobilidade reduzida e idosos por meio de calcadas adequadas, travessias
seguras, rampas e sinalizacdo apropriada.

Art.17. O Sistema Cicloviario Municipal tem como objetivo promover condicdes
adequadas de seguranca, conforto e continuidade aos deslocamentos por
bicicleta, estruturando uma rede complementar de mobilidade integrada aos
demais modos de transporte e as especificidades topograficas e territoriais do
Municipio.

Art. 18. A infraestrutura para pedestres compreende:

| - calcadas: parte da via urbana, geralmente elevada e delimitada por meio-

by

fio, destinada prioritariamente a circulacdo de pedestres, podendo abrigar
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mobilidrio urbano, sinalizag¢do, vegetacdo e demais elementos de infraestrutura
compativeis com a acessibilidade e a livre circulacao;

Il - escadarias: estruturas compostas por degraus destinadas a circulacdo de
pedestres e a transposi¢dao de desniveis no sistema de mobilidade;

- vias para pedestres: vias destinadas a circulagdo de pedestres, vedada ou
restringida a circulagdo de veiculos;

V- travessias: dispositivos destinados a transposi¢dao segura de vias por
pedestres, podendo ocorrer em nivel, por meio de faixas de travessia e outros
dispositivos, ou em desnivel, por meio de passarelas, passagens inferiores ou
estruturas equivalentes; e

V- galerias: passagens internas em prédios ou quarteires que conectam
duas ruas publicas, permitindo o transito de pedestres pelo interior de lojas ou
edificios.

Art. 19. A infraestrutura cicloviaria compreende:

l - ciclovias: infraestrutura dedica ao transito de bicicletas com separacgao
fisica através de canteiros, barreiras;

Il - ciclofaixas: infraestrutura dedicada ao transito de bicicletas com separagao
através de sinalizagao viaria;

I - ciclorrotas: sdao caminhos ou rotas identificados como agradaveis,
recomendados para uso de bicicletas que complementam a rede de ciclovias e
ciclofaixas, minimamente preparados para garantir a seguranca de ciclistas, sem
tratamento fisico, podendo receber sinaliza¢cdo especifica através de sinalizagao
vertical (placas) e horizontal (pinturas / pictogramas);

V- paraciclos: mobiliarios urbanos destinados ao estacionamento temporario
(curta e média duragao) de bicicletas;

V- bicicletarios: area publica ou privada, dotada de zeladoria presencial ou
eletrdnica, destinada exclusivamente ao estacionamento e guarda de bicicletas;
e

VI - dispositivos de sinalizacao viaria e estruturas complementares de apoio a
circulagao de ciclistas.

CAPITULO Il - DA INFRAESTRUTURA MECANICA DE APOIO A MOBILIDADE ATIVA

Art. 20. Sao consideradas infraestrutura mecanica de apoio a mobilidade ativa as
escadas rolantes, elevadores, planos inclinados, teleféricos, bem como outros
equipamentos e tecnologias destinados a facilitar o deslocamento de pedestres
e a transposicdo de desniveis topograficos.

Minuta de lei do Plano de Mobilidade Urbana - Ouro Preto p. 10 de 41



PREFEITURA

Plano Diretor @UR@
Ny PRETO

Pardgrafo tnico. O Municipio podera, mediante estudos de viabilidade técnica,
implementar novos modais, equipamentos e soluc¢des tecnoldgicas que atendam
aos objetivos de que trata o caput deste artigo.

Art. 21. E diretriz da infraestrutura mecanica de apoio & mobilidade ativa, a promocao de
soluc¢Bes de mobilidade adequadas as caracteristicas topograficas do Municipio
através de sistemas mecanizados de deslocamento.

Art. 22. Aestratégia operacional da infraestrutura mecanica consistira naimplantagao de
sistemas mecanizados de mobilidade direcionados a areas de topografia
acentuada e com limitacBes de acesso, conforme o Anexo V, observada a
seguinte ordem de prioridade:

[ - Piedade (Travessa Luzia Maria de Souza); e
Il - Sao Cristdvao (Entre as ruas Manganés e Professor Brito Machado).

Art. 23. O Poder Executivo promovera a implantacdo de sistemas de acessibilidade
mecanizada nas ligacbes entre os diferentes patamares topograficos do Distrito
Sede, priorizando as conexdes com maior volume de pedestres e maior déficit
de acessibilidade.

§1° Os projetos de acessibilidade mecanizada deverdo ser desenvolvidos em
conformidade com as diretrizes de preservacdo do patrimbnio cultural,
observadas as exigéncias dos érgdos competentes.

§ 2°. Aimplantacdo de sistemas de acessibilidade mecanizada em areas inseridas no
perimetro tombado dependera da anuéncia prévia dos érgaos de preservacao,
conforme a respectiva competéncia:

| - do Instituto do Patrimdénio Histérico e Artistico Nacional (Iphan), nos
perimetros de tombamento federal; e

Il - do Conselho Municipal de Preservacdo do Patrimdnio Cultural e Natural
(Compatri), nos perimetros de tombamento municipal.

CAPITULO IV - DO TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 24. Os modos de transporte motorizados sdo os seguintes:
l - transporte publico coletivo;
Il - transporte publico coletivo complementar;

M - transporte publico escolar;

IV - transporte privado coletivo;
V- transporte individual remunerado de passageiros; e
VI - transporte privado de cargas e logistica urbana.
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Secao |- Do transporte publico coletivo

Art. 25. O transporte publico coletivo é o servico publico essencial de transporte de
passageiros, acessivel a toda a populacao com itinerarios, frequéncias e tarifas
fixados e regulados pelo Poder Publico Municipal.

Art. 26. S3o diretrizes do transporte publico coletivo:

l - qualificacdo progressiva da cobertura e capilaridade da rede de transporte
coletivo, com especial atencdo ao atendimento dos distritos e localidades;

Il - ampliacao da frequéncia das linhas e otimiza¢do dos quadros de horarios
de forma continua, com dimensionamento adequado aos picos de demanda e
aos fluxos pendulares de trabalhadores e estudantes;

I - priorizagdo operacional do transporte coletivo sobre o transporte
individual motorizado na circulagdo viaria, notadamente nos Eixos Estruturantes;

V- estruturacdo de linhas interdistritais perimetrais que viabilizem o
deslocamento direto entre os distritos, mitigando a necessidade de transbordo
obrigatoério no Distrito Sede;

V- universalizacao progressiva do acesso ao transporte publico, mediante a
ampliacao de gratuidades ou subsidios tarifarios, sustentados por fontes extra-
tarifarias e fundos publicos;

VI - reestruturacao do modelo de remuneracdo e financiamento do transporte
coletivo, visando desvincular a sustentabilidade fiscal do sistema da variacdo da
demanda e da arrecadacdo tarifaria, por meio da diversificagdo das fontes de
custeio e da adocdo de mecanismos permanentes de financiamento;

VII - integracdo fisica, operacional e tarifaria entre as linhas urbanas, distritais e
o0 sistema intermunicipal;

VIII - adequacao da tipologia da frota, incluindo veiculos de menor porte,
buscando atendimento melhor dimensionado e distribuido no territério;

IX - garantia de acessibilidade continua no sistema de transporte, assegurando
ao usuario informacdo clara, pontos de parada adequados, embarque em nivel
e frota adaptada;

X- adequa¢do do mobiliario urbano e dos pontos de integracdo as
especificidades locais, adotando solu¢des de desenho urbano compativeis com
as restricdes de disponibilidade de espa¢o e numero de usuarios;

Xl - garantia do acesso universal a informacdo sobre o transporte publico
coletivo; e
X1l - estruturagdo do planejamento técnico e operacional do transporte publico

coletivo com base em dados georreferenciados, tecnologias de gestdo e
monitoramento continuo do desempenho, visando a racionalizacdo da rede, a
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adequacdo da oferta a demanda e a melhoria progressiva da qualidade do
servigo.

Art. 27. A politica de transporte publico coletivo priorizard as seguintes estratégias
operacionais gerais, a serem executadas conforme o Anexo V:

| - implantar terminais rodoviarios nos distritos de Amarantina, Antdnio
Pereira e Santa Rita de Ouro Preto;

Il - ampliar frequéncia do transporte publico coletivo, prioritariamente nas
linhas indicadas;

I - realizar Pesquisa Sobe e Desce em todas as linhas do transporte publico
coletivo;

V- implantar medidas de prioridade operacional do transporte coletivo nos
eixos estruturantes (prioridade semafdrica, restricdo de estacionamento e
sinaliza¢do preferencial);

V- elaborar estudos de viabilidade de oferta do transporte publico coletivo,
prioritariamente nas localidades indicadas;

VI - implantar o Passe Livre Estudantil até que a gratuidade no transporte
publico coletivo seja estabelecida;

VII - elaborar estudo de viabilidade para ado¢dao do modelo de remuneracgao
por quildmetro rodado e qualidade da oferta;
VI - implantar publicidade institucional e comercial na frota e nos pontos de
parada;
IX - realizar estudos para diversificagdo das fontes de financiamento do

transporte coletivo, incluindo mecanismos associados ao Vale-Transporte e
outras receitas extra-tarifarias;

X- implantar integracao tarifaria temporal de 60 (sessenta) minutos nos
pontos de integracao instituidos neste Plano;

Xl - adequar os veiculos do transporte publico coletivo para transporte de
bicicletas;

Xl - realizar estudos de viabilidade para a implementacdo de linhas
interdistritais com veiculos de menor porte (vans, micro-6nibus);

Xl - adequar progressivamente os pontos de parada as normas de
acessibilidade;

XV - implantar e manter mobiliario urbano nos pontos de parada;

XV - implementar um sistema de comunicacdo com os usuarios do transporte
publico;
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XVI - disponibilizar informac8es sobre itinerarios, quadro de horarios, sistema
tarifario, integracdo entre modais e previsdo de chegada em tempo real de forma
gratuitas e acessivel nos pontos e terminais;

XVII - executar o georreferenciamento de todas as linhas e pontos de parada do
transporte publico coletivo;

XVIII - realizar estudos sobre a otimizac¢do das linhas;

XIX - implantar sistema de bilhetagem eletrénica em toda a frota com meios de
pagamento digitais; e

XX - implantar sistema permanente de monitoramento do desempenho da
concessionaria.

Subsecdo | - Dos eixos estruturantes do transporte publico coletivo

Art. 28. Os eixos estruturantes do transporte publico coletivo correspondem as vias
municipais com maior concentracdo de demanda de passageiros e que
asseguram a conectividade entre as regides do territério municipal.

8 1°. As vias classificadas como eixos estruturantes constituem objeto prioritario de
investimentos em infraestrutura, sinalizacdo, gestao de trafego e regula¢do do
estacionamento, visando a qualidade e a regularidade do servico de mobilidade.

§ 2°. Nos eixos estruturantes, o Poder Publico adotard medidas para garantir a
prioridade operacional do transporte coletivo sobre o individual motorizado, o
que podera incluir:

| - a restricdo ou supressdo de vagas de estacionamento em via publica;

Il - a implantacdo e adequagdo da programacdo semaforica para favorecer o
transporte coletivo;

I - garantia de infraestruturas de parada e mobiliario apropriados; e

IV - a exigéncia de parametros minimos de frequéncia e qualidade na
prestacdo dos servicos delegados.

Art. 29. Ficam definidos como eixos estruturantes do transporte publico coletivo e
definidos no Anexo VII:

| - no Distrito Sede:

a) eixo composto pela rua Padre Rolim, rua Conselheiro Quintiliano e rua Maciel,
no trecho compreendido entre o Centro Historico e o bairro Taquaral;

b) eixo composto pela rua 15 de Agosto e avenida Rio Piracicaba até a avenida das
Andorinhas;

C) eixo composto pela rua Celso Serafim, rua Santa Efigénia e rua Jodo Veloso, no
trecho até o Morro da Forca;
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d) eixo composto pela rua Diogo de Vasconcelos, rua dos Inconfidentes, rua Pandia
Caldgeras, rua Professor Geraldo Nunes e rua Professor Paulo Magalhdes
Gomes;

e) eixo composto pela rua das Palmas, rua Vereador José Teixeira, rua Padre
Martins, rua Desidério de Matos, rua Jodo Veloso e rua Coronel Serafim; e

f) eixo composto pela rua Pacifico Homem, rua Manuel Cabral, rua Anténio Pereira,
rua Costa Sena e Praca Tiradentes.

Il - no Distrito de Cachoeira do Campo;
a) eixo composto pela rua Santo Antonio, rua Tombadouro e rua Hum;
b) eixo composto pela avenida Pedro Aleixo; e

C) eixo composto pela rua do Contorno, rua Nova Lima, rua Conselheiro Lafaiete,
rua Oito, rua Cruz dos Monges, rua Seis, rua Pedra Sabao.

Pardgrafo unico. Os eixos estruturantes de transporte publico coletivo definidos
nesta Lei ndo sdo taxativos, sendo facultada a criacdo de novos eixos pelo Poder
Executivo, mediante decreto, desde que fundamentada em estudos técnicos de
demanda e conectividade urbana e aprovada pelo 6rgdo gestor de transito e
mobilidade.

Subsecao Il - Da integra¢ao do transporte publico coletivo
Art. 30. Aintegracdo do sistema de transporte publico coletivo no Municipio compreende

as dimensoes fisica e tarifaria.

§ 1°. A integracdo fisica tem como objetivo garantir a conexdo estrutural e espacial
entre diferentes linhas e modais de transporte, assegurando aos passageiros
transbordos rapidos, seguros e confortaveis.

§ 2°. A integracdo tarifaria garante ao usuario o transbordo entre linhas do sistema
municipal, sem a cobranc¢a de nova tarifa, no intervalo de até 60 (sessenta)
minutos contados a partir do primeiro embarque, conforme regulamentag¢do do
Poder Executivo.

§ 3°. Sem prejuizo do disposto nos paragrafos anteriores, poderao ser incorporadas
novas formas, tecnologias e possibilidades de integra¢do ao sistema, conforme
as necessidades do Municipio.

Art. 31. Ficam definidos como pontos oficiais de integracdo tarifaria do sistema municipal
de transporte publico coletivo os seguintes locais:

| - Terminal Rodoviario 8 de Julho;
Il - Terminal Bardo de Camargos;
I - Terminal de Integracdo José da Silva de Araujo (Estagao);

IV - Ponto de Conexdo na Praca José Marcal de Paula (PRO Melhoramentos); e
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Terminal Rodoviario de Cachoeira do Campo.

Pardgrafo unico. Os pontos oficiais de integracdo tarifaria estabelecidos neste artigo

Art. 32.

81°.

§ 2°.

Art. 33.

ndo sdo taxativos, sendo facultada a criacdo de novos pontos pelo Poder
Executivo, tanto no Distrito Sede, quanto nos demais distritos, mediante decreto,
desde que fundamentada em estudos técnicos de viabilidade operacional, de
demanda e impacto econdmico financeiro.

Subsecdo Il - Da infraestrutura de paradas e acesso a informacao

O Municipio é o responsavel pela infraestrutura de paradas do transporte
publico coletivo, competindo-lhe aprovar e fiscalizar os canais de acesso a
informacdo sobre o sistema de mobilidade.

Os pontos de parada e estacBes de transbordo serdo formalmente definidos pelo
orgao gestor de mobilidade e transito e dotados de mobiliario urbano adequado
as caracteristicas, a demanda de passageiros e as restricbes do contexto local.

As concessionarias do servico de transporte publico assegurardo o acesso
gratuito a informac¢des atualizadas sobre itinerarios, horarios, tarifas e
integracbes, mediante plataformas fisicas e digitais de ampla difusao, sob
regulamentacdo e supervisao do Poder Executivo.

Subsecdo IV - Da qualidade do servico

O Poder Publico Municipal assegurara a qualidade, a eficiéncia e o
aprimoramento continuo do transporte publico coletivo mediante o
monitoramento de indicadores de desempenho e a atualiza¢ao regular da rede
conforme a demanda.

Pardgrafo unico. A qualidade operacional do sistema sera avaliada e determinada

| -
Il -
I -
IV -

Art. 34.

81°.

com base nos seguintes critérios:
frequéncia das linhas e confiabilidade dos horarios;
conforto, higiene e manutencdo dos veiculos;
acessibilidade dos veiculos; e

eficiéncia geral do sistema.
Subsecdo V - Da politica tarifaria e modelo de financiamento

O sistema de transporte publico coletivo opera sob o regime de Tarifa Unica,
caracterizado pela cobranca de uma tarifa de valor unificado para todas as linhas,
sem distin¢cdo de distancia entre as areas urbanas e distritais.

Fica assegurada a manutencdo e a continuidade de vigéncia do regime de Tarifa
Unica de que trata o caput deste artigo até a implementacdo integral da
gratuidade do sistema de transporte publico no Municipio.
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§2° O Poder Publico promoverd a ampliacdo progressiva da gratuidade do
transporte, mediante a ado¢ao de mecanismos de financiamento e subsidios
publicos que viabilizam a sustentabilidade do servico em todo o Municipio.

8 3°. O modelo de remunera¢do das empresas operadoras sera reestruturado com
base no custo da oferta do servico, considerando quildmetros rodados,
frequéncia, cobertura territorial e qualidade operacional.

§ 4°. A reestruturacao do modelo de remuneracao deve assegurar a previsibilidade
financeira e a continuidade da presta¢do do servico.

Secdo Il - Do transporte publico coletivo complementar

Art. 35. O transporte publico coletivo complementar no Municipio de Ouro Preto é
realizado por meio do servico de taxi-lotagao.

Pardgrafo unico. O servico de taxi-lotacao desempenha fun¢ao integrada ao sistema
de transporte publico coletivo e é regulamentado por Decreto do Poder
Executivo.

Art. 36. Sao diretrizes do transporte publico coletivo complementar:

| - regulamentacdo e qualificacdo do servico de taxi-lotacdo, mediante a
padronizagao operacional da frota, dos itinerarios, dos horarios e dos pontos de
embarque e desembarque; e

Il - complementac¢do da oferta de transporte publico em localidades onde as
caracteristicas territoriais ou operacionais dificultem a presta¢do regular do
transporte coletivo convencional, assegurando maior cobertura territorial e
atendimento a populacao.

Art.37. O transporte publico complementar priorizara as seguintes estratégias
operacionais, a serem executadas conforme o Anexo V:

| - fiscalizar e monitorar continuamente a operacao do servi¢o do transporte
publico coletivo complementar; e

Il - realizar estudo de viabilidade para implantacdo ou amplia¢do de rotas do
servico de transporte publico coletivo complementar.

Secdo Il - Do transporte publico escolar

Art. 38. O transporte escolar € um servico complementar ao sistema de transporte
publico coletivo, destinado ao deslocamento de estudantes entre suas
residéncias e os estabelecimentos de educagdo publica basica, técnica e superior.

Pardgrafo unico. A disponibilizagdo do transporte escolar gratuito e equitativo
devera adaptar-se as caracteristicas geograficas e viarias do Municipio,
assegurando a eliminacao de barreiras de mobilidade nas areas urbanas,
distritos, localidades e povoados.
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Art. 39. Sao diretrizes do transporte publico escolar:

l - garantia de atendimento pleno a comunidade escolar por meio de servicos
de transporte escolar para estudantes da educacao basica, em conformidade
com as competéncias constitucionais, e fomento a integracdo tarifaria e ao
acesso ao passe livre estudantil para estudantes do ensino técnico e superior;

Il - garantia de gratuidade para todos os alunos, independentemente da
distancia de suas residéncias até as escolas da rede publica; e

- padronizacdo dos procedimentos operacionais do transporte escolar,
incluindo horarios, pontos de embarque e desembarque, protocolos de
comunicagdo com pais ou responsaveis e institui¢des de ensino.

Art. 40. O transporte publico escolar priorizara as seguintes estratégias operacionais, a
serem executadas conforme o Anexo V:

l - implantar pontos de embarque e desembarque seguros, acessiveis e
protegidos nas rotas do transporte escolar; e

Il - adequar a opera¢do do transporte escolar as condi¢bes viarias das
localidades atendidas, utilizando veiculos compativeis com a demanda e com as
caracteristicas das vias.

Secdo IV- Do transporte privado coletivo

Art. 41. Consideram-se integrantes do transporte privado coletivo os veiculos fretados
destinados ao transporte de trabalhadores, turistas, excursionistas e demais
grupos especificos, mediante contratacdo privada e sem abertura ao publico em
geral.

Art. 42. Sao diretrizes do transporte privado coletivo:

l - regulamentacdo do servico de transporte privado coletivo de passageiros
no territério municipal, incluindo o cadastro de veiculos, rotas, horarios e pontos
de embarque e desembarque; e

Il - promocgdo da articulagdo entre o transporte privado coletivo e o sistema de
transporte publico coletivo, mediante a utilizacdo de terminais de integracao,
bolsdes de estacionamento e demais estruturas de apoio.

Art. 43. O transporte privado coletivo priorizara as seguintes estratégias operacionais, a
serem executadas conforme o Anexo V:

l - regulamentar o servico de transporte privado coletivo (fretados);

Il - constituir base georreferenciada (SIG) de rotas, pontos de parada e
volumes de viagens do transporte privado coletivo (fretados); e

I - compatibilizar os pontos de embarque e desembarque do transporte
privado coletivo (fretados) com a infraestrutura do transporte publico coletivo.
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Art. 44. Para o licenciamento de empreendimentos Nao Residenciais Industriais (NRI) e
Nao Residenciais Especiais (NRE) que utilizem veiculos fretados para o transporte
privado coletivo, a analise do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) fica
condicionada a apresenta¢do do Relatorio de Impacto sobre a Circulagdo (RIC),
elaborado conforme o Roteiro de Elaborag¢do de RIC do Municipio.

Pardgrafo unico. A classificacdo das atividades ndo residenciais e os demais estudos
ambientais e de vizinhanga exigidos para o seu licenciamento observardo o
regramento detalhado na Lei de Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo (LPOUS).

Secdo V- Do transporte individual remunerado de passageiros

Art. 45. Consideram-se integrantes do transporte individual remunerado de passageiros
0s servicos de transporte realizados mediante remuneragao individual da
viagem, incluindo aqueles intermediados por plataformas digitais.

Art. 46. A regulamentacdo, o controle e a fiscalizagdo dos servicos de transporte
individual remunerado de passageiros no Municipio serdo disciplinados por
Decreto do Poder Executivo.

Art. 47. Sao diretrizes do transporte individual remunerado de passageiros:

l - regulamenta¢do, monitoramento e fiscalizagdo dos servicos de taxi,
mototaxi e transporte individual privado remunerado de passageiros,
assegurando sua adequada prestacao, seguranca operacional e compatibilidade
com a politica municipal de mobilidade urbana.

Art.48.  Otransporte individual remunerado de passageiros priorizara as seguintes
estratégias operacionais, a serem executadas conforme o Anexo V:

| - revisar, atualizar e consolidar a regulamenta¢ao municipal dos servicos de
transporte individual remunerado de passageiros.

Secao VI- Do transporte privado de cargas e logistica urbana

Art. 49. Considera-se transporte privado de cargas a atividade econdmica de
movimentacao de mercadorias realizada em vias publicas por pessoa fisica ou
juridica, por conta prépria ou de terceiros, mediante ou sem remuneragao,
compreendendo as operacdes de coleta, distribui¢do, abastecimento e entrega
de bens no territério municipal.

Pardgrafo tnico. A logistica urbana compreende o conjunto de estratégias voltadas
a melhoria da eficiéncia na distribuicdo de cargas e a reducdo dos efeitos
negativos das operacdes logisticas sobre a seguranca viaria, 0 meio ambiente e
a circulagao urbana.

Art. 50. Sdo diretrizes do transporte de cargas e da logistica urbana no Municipio:

| - regulamentacdo da circulagdo de veiculos de carga, contendo as zonas de
restricdo, os horarios permitidos, as categorias de veiculos por porte, dimensoes,
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peso bruto total e as condi¢Bes para operacdo de carga e descarga em diferentes
areas do municipio;

Il - aperfeicoamento da regulamentacdo e da fiscalizacdo das operac¢des de
carga e descarga dos veiculos;

- articulacao da logistica urbana com o planejamento do uso e ocupacao do
solo, especialmente quanto a localizagdo das atividades geradoras de carga e a
internalizagdo das operacdes de carga e descarga nos empreendimentos;

IV - desenvolvimento de solug¢des de logistica de ultima milha incluindo centros
de consolidacdo e distribuicdo de cargas, micro-hubs logisticos e pontos de
coleta integrados aos terminais de integracao;

V- promog¢do da reduc¢do dos impactos ambientais, sonoros e de seguranca
viaria decorrentes das operacdes de abastecimento urbano;

VI - regulamentacdo e a fiscalizacdo do transporte de passagem de cargas e de
produtos perigosos, minimizando os riscos e conflitos no transito para as area
urbana e rural;

VII - segregacao do transporte mineral do trafego urbano, garantindo que as
operagdes de escoamento da producao mineraria ndo interfiram na mobilidade
da populacdo, na seguranca viaria e na integridade do patriménio cultural; e

VIII - atribuicdo de responsabilidade compartilhada aos geradores de cargas
pesadas pelos impactos de suas operagdes sobre o sistema viario municipal,
incluindo a manutencado e recuperacdo das vias utilizadas.

Art. 51. O transporte privado de cargas e logistica na area urbana priorizara as seguintes
estratégias operacionais, a serem executadas conforme o Anexo V:

l - regulamentar e sinalizar itinerarios preferenciais para circulagdo de
veiculos de carga, bem como areas destinadas ao estacionamento e operac¢des
de carga e descarga;

Il - fiscalizar e monitorar a circulacdao de veiculos pesados nas vias com
restricdo de trafego, especialmente nos perimetros urbanos da Sede,
Amarantina, Antonio Pereira, Cachoeira do Campo e Santo Antdnio do Leite;

- implantar centros de distribuicdo de cargas nas Zonas de Uso Especial
(ZUE) - BR-356, MG-440 e MG-129; e

IV - elaborar estudo de viabilidade para implantacdo de micro-hubs logisticos
e pontos de coleta integrados aos terminais de integracao do transporte coletivo.

Art. 52. A politica de logistica urbana serd implementada de forma integrada com o
ordenamento territorial, utilizando-se, além dos instrumentos previstos nesta
Lei, dos seguintes instrumentos:
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| - Lei de Parcelamento, Ocupac¢do e Uso do Solo, especialmente no que se
refere a internalizacdo das opera¢des de carga e descarga e a destinacdo de
areas para equipamentos logisticos;

Il - Codigo de Obras e Edificagdes, especialmente quanto aos padrdes
dimensionais e funcionais dos espac¢os destinados as operacdes de carga e
descarga;

I - Estudo de Impacto de Vizinhancga (EIV), incluindo a avaliacdo dos impactos
das operacdes logisticas e da circulacao de cargas para os empreendimentos
classificados como Geradores de Viagem (GVs), nos termos do art. 96 desta Lei;

e

V- cadastro, autorizagdo e monitoramento da circulacao de veiculos de carga,
vinculado ao 6rgao municipal responsavel pela gestao do transito e da
mobilidade.

TITULOIV- DO SISTEMA VIARIO
CAPITULO |- DISPOSICOES GERAIS

Art. 53. Para os efeitos desta Lei, considera-se sistema viario o conjunto de vias, calcadas
e demais espacos publicos destinados a circulacdo de pessoas, veiculos e cargas,
bem como as operac¢des de parada e estacionamento, estruturado de modo a
assegurar a acessibilidade, a seguranca, a conectividade e a integra¢do da
mobilidade urbana.

Art.54. As vias e calcadas publicas deverdo assegurar condi¢cbes adequadas de
circulagdo, acessibilidade universal, drenagem pluvial e seguranca viaria,
integrando os diferentes modos de deslocamento em consonancia com as
caracteristicas urbanisticas, topograficas, ambientais e patrimoniais do territério,
observando as demais normativas pertinentes.

Pardgrafo unico. A implantacdo de sinalizacdo vertical e horizontal em todas as vias
publicas devera ser compativel com a fung¢do viaria, as condic¢des de circulagdo e
as caracteristicas do ambiente lindeiro.

Art. 55. Sdo diretrizes gerais do Sistema Viario:

| - promog¢do da integracdo territorial entre o Distrito Sede, os Distritos, as
localidades, os bairros, as areas produtivas e os municipios limitrofes por meio
da estruturacdo de uma rede vidria estratégica, articulando a qualificacdo das
vias existentes, a implantacao de novas conexdes e garantindo a mobilidade em
todas as escalas;
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Il - adequacdo das vias as suas fun¢des urbanas e regionais, compatibilizando
os fluxos locais e de passagem e promovendo sua integracdo ao territorio e as
dindmicas de uso e ocupag¢ao do solo;

I - qualificacdo e manuten¢do continua da infraestrutura viaria municipal,
garantindo condi¢Bes adequadas de trafegabilidade, seguranca e conservagao
por meio da implantacdo de solu¢des de drenagem, estabilizagao de taludes,
recuperacao de pavimentos e melhoria de acessos, pontes e travessias,
compativeis com as caracteristicas urbanisticas, ambientais, topograficas e
patrimoniais do territorio;

IV - garantia da articula¢ao do sistema viario ao tecido urbano, assegurando a
conectividade entre areas consolidadas e processos de regulariza¢do urbanistica
e fundiaria;

V- promog¢ao da seguranca viaria e da acessibilidade por meio da implantacdo
de medidas de moderacdo de trafego, qualificagao das travessias de pedestres,
melhoria das calcadas, reorganizacdo dos acessos e implantacao de sinalizacdo
adequada; e

VI - prioriza¢do das vias utilizadas pelo transporte escolar e coletivo nas a¢des
de manutencdo viaria preventiva e continua, garantindo a regularidade na
prestacdo do servico.

Art.56. O planejamento, implantacdo, manutencdo e a operacdo do sistema viario
municipal priorizardo as seguintes estratégias operacionais, a serem executadas
conforme o Anexo V:

| - requalificar pontes da malha vidria municipal, prioritariamente nas
localidades indicadas;

Il - executar obras de pavimentacdo de vias, prioritariamente nas localidades
indicadas;

- implantar e qualificar trevos de acesso, prioritariamente nas localidades
indicadas;

V- otimizar a logistica de distribui¢do dos equipamentos de manutenc¢do viaria
municipal proporcionalmente a extensdao da malha vidria e a demanda
operacional de cada distrito;

V- instituir o Programa Via de Mao Dupla, conforme o art. 93 desta Lei;

VI - instituir cronograma de prioridade para manutencdo preventiva das vias
utilizadas pelo transporte escolar e coletivo; e

VII - realizar inventario viario focado na infraestrutura de mobilidade ativa, com
prioridade para os eixos estruturantes do transporte coletivo e o entorno
imediato de equipamentos publicos comunitarios.
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CAPITULO II- DA HIERARQUIA E CLASSIFICACAO VIARIA

Art.57. A hierarquizacdo viaria sera implementada por meio da classificacdo das
vias urbanas de acordo com a funcdo que desempenham na circulacdo e
conforme os mapas de hierarquia vidria constantes do Anexo |.

Pardgrafo unico. A classificagdo adotada fundamenta-se estritamente no carater
funcional da via, prevalecendo a sua funcdo efetiva na dinamica de circula¢do do
Municipio sobre as suas dimensbes geométricas ou larguras existentes,
considerando as especificidades locais.

Art.58.  Sdo diretrizes da hierarquiza¢do das vias urbanas:

| - organizacdo das fun¢des das vias no sistema viario municipal, de modo a
orientar a circulagao, reduzir conflitos e qualificar o funcionamento da rede;

Il - priorizagdo dos investimentos em implantacdo, ampliacdo e manutencdo
viarias, considerando a relevancia de cada via para a articulagdo territorial e o
desempenho da rede;

I - padronizagao dos critérios de classificacdo viaria, garantindo coeréncia no
planejamento, na gestao e na regulacao do sistema viario municipal; e

V- compatibilizacao da classificagdo funcional das vias com o uso e ocupagao
do solo, orientando o desenvolvimento urbano e a localizacdo de polos
geradores de viagem.

Art.59. A classificacdo viaria devera considerar, preferencialmente, os seguintes
critérios:
l - as vias que promovam a ligagdo com rodovias ou que desempenhem

funcdo estrutural na distribuicdo dos fluxos urbanos deverdo ser classificadas,
prioritariamente, como vias arteriais;

Il - as vias destinadas a ligacdo entre vias arteriais e vias locais deverdo ser
classificadas prioritariamente como vias coletoras; e

- as vias destinadas predominantemente ao acesso aos imdveis lindeiros e a
circulagao de carater local deverdo ser classificadas como vias locais.

Art. 60. A hierarquia viaria municipal fica classificada em:

l - eixos rodoviarios urbanos: rodovias federais e estaduais inseridas em
perimetro urbano, que desempenham simultaneamente funcdes de articulacdo
regional, intermunicipal e urbana, devendo compatibilizar a circulacao de
passagem com o acesso local e a seguranca dos usuarios;

Il - vias arteriais: vias estruturadoras da circulacao urbana, que concentram
elevados volumes de trafego, destinadas a distribuicdo dos principais fluxos de
deslocamento e a articulacdo entre centralidades, bairros, distritos e acessos ao
Municipio;
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- vias coletoras: vias destinadas a distribuicao e coleta dos fluxos de trafego
entre as vias arteriais e as vias locais, exercendo funcdo intermediaria na rede
viaria;

V- vias mistas: vias destinadas a priorizar a circulagdo e permanéncia de
pedestres, admitindo o trafego de veiculos de passeio para acesso as edifica¢des
e, em carater eventual ou emergencial, de veiculos pesados, enquadradas como
vias locais para fins de hierarquia viaria;

V- vias locais: vias destinadas predominantemente ao acesso aos lotes e
edificagdes e a circulacdo interna dos bairros, com prioridade a integracao entre
os diferentes modos de deslocamento;

VI - ciclovias/ciclofaixas: vias destinadas exclusivamente a circulacdo de
bicicletas; e
VII - vias de circulacdo de pedestres: vias destinadas exclusivamente ao

deslocamento a pé, admitindo o acesso de veiculos de servico e emergéncia
quando necessario.

Art.61. A hierarquia viaria estabelecida neste Plano aplica-se ao sistema viario
contido nos perimetros urbanos do Municipio, prevalecendo sobre a
classificacdo rodoviaria no que se refere as condi¢des de circulacdo, aos usos e
parcelamentos do solo lindeiros ao espaco viario e as prioridades de intervencao.

8 1°. As rodovias federais e estaduais, em todo o territério municipal, inclusive nas
areas de expansdo urbana, areas rurais e nos novos parcelamentos inseridos em
perimetro urbano, permanecerao classificadas como rodovias, devendo ser
observadas as restricdes a ocupacao lindeira, faixas de dominio, areas nao
edificaveis, afastamentos frontais minimos, controle de acessos e
estacionamento estabelecidos pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) e pelo Departamento de Edifica¢gdes e Estradas de Rodagem
de Minas Gerais (DER-MG).

§2° As rodovias municipais localizadas dentro do perimetro urbano serdo
classificadas de acordo com a hierarquia viaria estabelecida neste Plano.

§ 3°. As rodovias municipais localizadas fora do perimetro urbano, bem como aquelas
que vierem a ser incorporadas posteriormente, deverdo manter faixa de dominio
minima de 10 m (dez metros) para cada lado, contados a partir do eixo da
rodovia, além de areas ndo edificaveis, afastamentos frontais minimos, controle
de acessos e estacionamento, assegurando a seguranga viadria e capacidade
funcional.

8 4°. Sem prejuizo do disposto nos paragrafos anteriores, as estradas municipais, as
novas vias urbanas e as decorrentes de parcelamento do solo deverdao ser
hierarquizadas de acordo com suas func¢des, caracteristicas do territério, uso e
ocupac¢ao do solo e dinamicas locais de mobilidade, em conformidade com os
parametros desta Lei.

Minuta de lei do Plano de Mobilidade Urbana - Ouro Preto p. 24 de 41



PREFEITURA

Plaanop_[n)i'r:smr @U R@
oo PRETO

§ 5° Asvias mencionadas no 8 4° deverao ser implantadas observando os padrdes de
drenagem, pavimentacdo, sinalizacdo, iluminacao publica, acessibilidade e
demais requisitos necessarios a seguranca e ao funcionamento do sistema
viario.

8 6°. As estradas-parque inseridas em perimetro urbano ou em areas rurais, deverdo
adotar infraestruturas e tratamento viario compativeis com o contexto ambiental
e com a mitigacao de impactos aos ecossistemas lindeiros, obedecendo a faixa
de dominio, areas nao edificaveis e afastamentos frontais minimos.

Art. 62.  Ficam estabelecidas as seguintes velocidades maximas para cada categoria
da hierarquia viaria municipal:
l - vias arteriais: 40 km/h (quarenta quildmetros por hora);
Il - vias coletoras: 30 km/h (trinta quilémetros por hora);
I - vias locais e vias mistas: 20 km/h (vinte quildmetros por hora); e

IV - ciclovias: 20 km/h (vinte quilémetros por hora).

Pardgrafo unico. Nos trechos dos Eixos Rodoviarios Urbanos municipalizados inseridos
em areas ocupadas, a velocidade maxima reduz preferencialmente para 40 km/h
(quarenta quilémetros por hora).

CAPITULO lll-  DAS ESPECIFICIDADES TECNICAS E PARAMETROS

Secdo |-  Das calcadas

Art.63. As calcadas sao partes integrantes da via publica destinadas
prioritariamente a circulagdo de pedestres, devendo assegurar acessibilidade
universal, continuidade espacial, seguranca e integracdo com os demais modos
de deslocamento.

Art.64. As calcadas deverao ser organizadas em trés faixas funcionais,
compreendendo as faixas de servico, livre e de acesso, conforme os parametros
técnicos e critérios de dimensionamento estabelecidos no Anexo Ill desta Lei e
no Codigo de Obras.

Art. 65. A faixa livre destina-se exclusivamente a circulacdo de pedestres e devera
atender aos seguintes critérios:

l - apresentar superficie regular, continua, firme e antiderrapante, adequada
a circulacao de pedestres e de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

Il - permanecer livre de obstaculos, mobilidrio urbano, equipamentos de
infraestrutura, vegetacdo, rampas de acesso veicular ou quaisquer interferéncias
que prejudiquem a circulacao;

Minuta de lei do Plano de Mobilidade Urbana - Ouro Preto p. 25 de 41



PREFEITURA

Plaanop_[n)i'r:smr @UR@
o PRETO

I - garantir altura livre minima de 2,70 m (dois metros e dez centimetros)
sobre a faixa;

IV - acompanhar, sempre que possivel, a inclinacdo longitudinal da via,
respeitadas as condi¢des topograficas do terreno; e

V- possuir inclinacao transversal maxima de 3% (trés por cento), garantindo o
adequado escoamento das aguas pluviais sem comprometer a acessibilidade.

Art. 66. A faixa de servico destina-se a implantacao de mobiliario urbano, arborizagao,
sinaliza¢do, iluminacdo publica e demais elementos de infraestrutura urbana,
devendo atender aos seguintes critérios:

l - admitir a implantacdo de rampas de acesso veicular, rebaixamento de
guias e demais dispositivos de acesso aos imoveis, desde que ndo interfiram na
faixa livre de circulacdo;

Il - priorizar, sempre que possivel, solu¢des de infraestrutura verde e azul,
incluindo pavimentos permeaveis, jardins infiltrantes e dispositivos de drenagem
sustentavel; e

- prever arborizagdo nos novos parcelamentos do solo, conforme
orienta¢des e especificacdes técnicas definidas pelo Executivo Municipal.

Art. 67.  Afaixa de acesso € a por¢do da calcada, situada entre a faixa livre e o limite
lote privado, devendo atender aos seguintes critérios:

l - acomodar acessos aos imoveis, degraus, rampas e elementos de transicao;

Il - admitir a instalacao de mobiliario temporario, como mesas, cadeiras,
toldos e elementos similares, desde que autorizadas pelo 6rgao municipal
competente e preservadas as condi¢des de acessibilidade e circulagao na faixa
livre da calcada; e

[l - possuir rampas de acomoda¢do com inclinagdo transversal maxima de
8,33%, (oito virgula trinta e trés por cento) em conformidade com as normas
técnicas de acessibilidade.

Art.68.  Os projetos de calcadas de que trata o caput deste artigo deverdo garantir,
obrigatoriamente:

| - a continuidade longitudinal do piso e a auséncia de degraus ou obstaculos;

Il - a reserva de faixa livre dimensionada especificamente para a circulacao
exclusiva de pedestres;

[ - a implantacdo de rampas e rebaixamentos em todas as travessias de
pedestres; e

IV - a compatibilidade geométrica e espacial com o mobiliario urbano, a
arborizacdo e as redes de infraestrutura previstas.

Minuta de lei do Plano de Mobilidade Urbana - Ouro Preto p. 26 de 41



Art. 69.

PREFEITURA

Plaanop_[n)i'r:smr @U R@
oo PRETO

Compete aos proprietarios ou possuidores de imoéveis lindeiros a construgao, a
reconstrucdo e a manutencdo das calgcadas, em estrita observancia aos padrdes
definidos nesta Lei, nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT e nas
diretrizes dos érgaos de protecdo do patrimdnio cultural.

Pardgrafo unico. O descumprimento das disposi¢Bes estabelecidas neste artigo

sujeitara o infrator a aplicacdo de multa por metro linear de calcada executada
em desacordo com as normas vigentes, sem prejuizo da obrigacdo de adequagao
imediata da infraestrutura aos parametros definidos nesta Lei.

Art.70.  Sem prejuizo das dimensdes minimas estabelecidas nesta Lei, o Poder

§81°.

§ 2°.

§ 3°

Art. 71.

Art. 72.

Executivo definira, no Codigo de Obras, os padrdes técnicos de acabamento,
tipologias de pisos e especificacBes materiais das calcadas aplicaveis a cada
categoria viaria, compatibilizando as diretrizes de acessibilidade universal com
as condicBes topograficas locais e com o pavimento caracteristico das areas
tombadas.

Os parametros e dimensdes estabelecidos nesta secdo aplicam-se
obrigatoriamente a abertura de novas vias urbanas e a implantacdo de suas
respectivas calcadas.

Nos projetos de requalificacdo de vias e calcadas ja existentes, as intervenc¢des
deverdo, sempre que houver viabilidade técnica, atender as diretrizes e aos
valores minimos fixados nesta Lei.

A impossibilidade de atendimento integral aos padrdes estabelecidos nesta Lei
devera ser formalmente demonstrada pelo responsavel pelo projeto por meio
de justificativa técnica, cuja aprova¢dao dependerd da analise e manifestacao
conclusiva do érgao municipal competente.

Secdo Il - Das caracteristicas geométricas das vias

As caracteristicas geomeétricas das vias estdo definidas no Anexo Il desta Lei,
constituindo diretrizes obrigatorias para o parcelamento do solo e para o sistema
viario do municipio.

Subsecao | - Vias de pedestre, ciclovias e ciclofaixas

As vias de pedestres deverao possuir largura total minima de 3,00 m (trés
metros), observados os seguintes parametros:

faixa livre com largura minima de 2,00 m (dois metros); e

faixa de servico com largura minima de 1,00 m (um metro).

Pardgrafo unico. As vias mencionadas no caput deverao contar, obrigatoriamente,

com infraestrutura de iluminacdo publica dimensionada para a escala humana,
além de mobiliario urbano e arborizagao integrada.
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Art. 73. As ciclovias e ciclofaixas a serem implantadas no Municipio deverao observar as
seguintes dimensdes geométricas minimas para as faixas de rolamento
cicloviario:

l - 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) de largura util para faixas de
circulacdo unidirecional; e

Il - 2,00 m (dois metros) de largura util para faixas de circulacdo bidirecional.

§ 1°. Para as ciclovias é obrigatéria a previsao de uma faixa de segregacao fisica ou
zona de amortecimento minima de 50 cm (cinquenta centimetros) em rela¢ao ao
leito carrocavel, observados os critérios de seguranca viaria estabelecidos pelo
Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e os parametros detalhados no Anexo I
desta Lei.

§2°. E obrigatéria a implementacdo de ciclovias nas vias arteriais de novos
empreendimentos ou em caso de requalificacao, quando couber.

§ 3°. Excepcionalmente, nos trechos em que a topografia inviabilizar a aplicagdo do
disposto no 8 2°, a dimensao de 4,00 m (quatro metros) originalmente reservada
a ciclovia devera ser redistribuida para a ampliagdo das calgadas ou destinagao
como via exclusiva para o transporte publico coletivo.

Subsecado Il - Das vias mistas

Art. 74. Admite-se vias mistas quando destinadas a priorizar a circulagdo e permanéncia
de pedestres, admitindo o trafego de veiculos de passeio para acesso as
edificagdes e, em carater eventual ou de emergéncia, de veiculos pesados.

8 1°. Avia mista sera classificada, para efeitos de hierarquia viaria, como via local.

§ 2°. As vias mistas deverdo observar as seguintes caracteristicas e parametros de
dimensionamento:

[ - largura minima de 7,00 m (sete metros);
Il - extensdao maxima de 100,00 m (cem metros);
I - circulacdo em sentido Unico para o trafego de veiculos;

IV - adocdo de plataforma Unica, com calcadas e pista de rolamento no mesmo
nivel;

V- utilizacdo de balizadores, mobiliario urbano, pavimentacao diferenciada,
elementos paisagisticos ou outros recursos de desenho urbano para a
organizacao dos fluxos e garantia da prioridade dos pedestres;

VI - observancia da declividade longitudinal maxima de 25% (vinte e cinco por
cento).
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Subsecao Il - Das vias de circulacdo veicular

Art. 75. As novas vias urbanas e as intervencbes de requalificacdo viaria deverao
observar, no minimo, os seguintes parametros de dimensionamento, conforme
a hierarquia viaria estabelecida nesta Lei:

[ - vias arteriais: largura minima de 25,00 m (vinte e cinco metros), admitindo-
se 20,00 m (vinte metros) em sistema binario ou quando houver comprovada
inviabilidade técnica decorrente da consolidacao urbana;

Il - vias coletoras: largura minima de 18,00 m (dezoito metros), admitindo-se
16,00 m (dezesseis metros) em sistema binario ou quando houver comprovada
inviabilidade técnica decorrente de condicionantes topograficas, ambientais ou
da consolidacdo urbana; e

I - vias locais: largura minima de 12,00 m (doze metros), destinando-se
predominantemente ao acesso as propriedades lindeiras e a circulacdo local.

Pardgrafo unico: independentemente da classificagdo hierarquica, todas as novas
vias urbanas deverdo observar, obrigatoriamente, a declividade longitudinal
maxima de 25% (vinte e cinco por cento).

Art. 76. A pista de rolamento podera ser composta por uma combinagao de elementos,
observados os limites minimos individuais definidos no Anexo Ill, desde que a
soma total atinja a dimensdao minima estabelecida para a categoria da via.

Pardgrafo tnico. SGo elementos compositores da pista de rolamento, passiveis de
combinag¢do de acordo com as condi¢des técnicas, topograficas e de demanda
de cada via:

[ - faixas de circulagdo de veiculos;
Il - faixas de estacionamento;
I - canteiro central;
IV - ciclovia ou ciclofaixa; e
V- faixas exclusivas para transporte publico coletivo.

Art. 77. A pavimentacdo asfaltica de vias publicas e manutenc¢do e adequacao de vias nao
pavimentadas seguira os aspectos técnicos definidos no Codigo de Obras.

Pardgrafo unico. Em areas, tombadas, serdo priorizados materiais e solu¢bes de
pavimentacdo compativeis com o contexto urbano, em estrita conformidade
com as diretrizes dos 6rgdos de protecao do patrimdnio cultural.

Secdo lll - Dos passa-rodas

Art. 78. O passa-rodas consiste em estrutura implantada longitudinalmente sobre a pista
de rolamento em vias com pavimento de pedra e declividade acentuada, com o
objetivo de garantir aderéncia, tracdo e seguranca viaria.
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Pardgrafo unico. A execucdo do passa-rodas observara as especificagdes de

Art. 79.

Art. 80.

Art. 81

Art. 82.

§1°.

§ 2°.

profundidade, espessura e materiais definidos no Cédigo de Obras, de modo a
garantir a estabilidade do pavimento e a seguranca das estruturas lindeiras.

O passa-rodas sera implantado nas vias integrantes do perimetro de
tombamento federal do Municipio, observada a ordem de preferéncia definida
pelos seguintes critérios hierarquicos:

maior declividade da via publica;

integracdo a itinerarios de transporte coletivo urbano ou interdistrital;
funcdo de acesso a equipamentos publicos e servi¢os essenciais; e
histérico de interrupg¢do do trafego decorrente de escorregamento.

O Poder Executivo mantera cadastro georreferenciado atualizado das estruturas
de passa-rodas implantadas e dos trechos prioritarios pendentes de
atendimento, para fins de planejamento e alocacao de recursos orcamentarios.

CAPITULO IV- DO PLANO DE INTERVENCAO VIARIA

O Plano de Intervencao Viaria constitui o instrumento de planejamento da rede
viaria municipal destinado a qualificagdo das vias existentes e a implanta¢do de
novas conexdes, visando a ampliacdo das alternativas de circulagdo, a
continuidade da malha viaria e ao fortalecimento da integracao territorial do
Municipio nas areas urbanas e rurais.

Para fins de implementacao do Plano de Intervencdo Viaria, as intervencgdes
previstas no Anexo IV-b classificam-se em:

vias existentes: correspondentes as interven¢Bes de adequacao,
requalificacdo e melhoria operacional de eixos ja implantados que apresentem
limitacBes de circulacdo, descontinuidades, conflitos de uso, deficiéncia de
infraestrutura ou condi¢Bes inadequadas de seguranca viaria; e

vias projetadas: correspondentes as futuras conexdes estratégicas
destinadas a ampliacdo da malha viaria, a melhoria da articulagdo territorial e a
garantia da continuidade do sistema viario municipal.

As intervencdes em vias existentes deverdo priorizar a melhoria da circulacdo, o
tratamento das interse¢des, a implantacdo de infraestrutura compativel com a
funcdo da via, a qualificacdo da circulagdo de pedestres e ciclistas e a
compatibilizacdo entre a circula¢do viaria e os usos lindeiros.

A implantacdo das vias projetadas devera considerar as condicionantes fisicas,
ambientais, urbanisticas e topograficas do territorio, admitindo-se ajustes de
tracado quando da elaboracdo do projeto, desde que assegurada,
obrigatoriamente, a ligacao entre vias, bairros ou regides previstas.
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Art. 83. As normativas viarias definidas neste Plano, incluindo as vias projetadas,
constituem condicionantes para os processos de licenciamento urbanistico,
aprovacado de parcelamentos do solo e implantacdo de novos empreendimentos,
ndo substituindo o cumprimento das exigéncias estabelecidas na Lei de
Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo e demais normas urbanisticas aplicaveis.

8 1°. A implantacdo de novos loteamentos e empreendimentos urbanisticos devera
observar a execucdo, pelo loteador ou empreendedor, de vias, calcadas, meios-
fios e travessias que atendam aos padrdes de acessibilidade universal
estabelecidos nas normas técnicas e na legislacao vigente.

§ 2°. Os projetos de parcelamento do solo deverdo observar a hierarquia viaria
estabelecida neste Plano, assegurando a articulacdo do empreendimento com o
sistema viario existente e planejado, mediante a reserva das faixas de dominio,
larguras minimas de vias e afastamentos definidos para cada categoria viaria.

8 3°. A implantacdo das ligagdes viarias previstas no Plano de Intervencdo Viaria e a
requalificacdo das vias existentes serdo exigidas como medidas mitigadoras
quando o Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) identificar impactos sobre o
sistema viario, ou como obrigacdo urbanistica para novos parcelamentos do
solo, observados os estudos técnicos pertinentes.

Art. 84. Para viabilizar a implantacdo das vias previstas no Plano de Intervencdo Viaria
poderdo ser utilizados os instrumentos urbanisticos previstos na legislacdo
municipal e no Estatuto da Cidade, especialmente o Direito de Preempcdo e a
Operacdo Urbana Consorciada, nos termos do Plano Diretor de Ouro Preto.

CAPITULO V- DO SISTEMA RODOVIARIO

Art.85. O sistema rodoviario municipal é composto, conforme o Anexo V, por:

| - rodovias federais: principais eixos de conexdo regional e metropolitana do
Municipio, concentrando parcela significativa do trafego de passagem, do
transporte de cargas, do escoamento da minera¢do, do abastecimento e do
acesso turistico;

Il - rodovias estaduais: eixos de conexdo intermunicipal do Municipio,
promovendo a ligagdo com 0s municipios vizinhos e a articulacdo entre
diferentes por¢des do territério municipal;

- rodovias municipais: eixos estruturantes da mobilidade interna municipal,
promovendo a conexdo entre distritos, localidades, areas produtivas e a rede
rodoviaria estadual e federal;

V- estradas municipais: vias destinadas ao acesso as propriedades rurais,
localidades e demais areas de ocupagdo dispersa do territério municipal; e
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V- estradas-parque: vias inseridas em areas de relevante interesse ambiental,
paisagistico e turistico, sujeitas a condi¢des especificas de circulacao, seguranca
viaria e protecdo ambiental.

Pardgrafo unico. A distincdo adotada entre rodovia municipal e estrada municipal
fundamenta-se estritamente no carater funcional da via, prevalecendo a sua
funcdo efetiva na dinamica de circulagdo do Municipio sobre as suas dimensdes
geomeétricas ou larguras existentes.

Art.86.  As rodovias federais, estaduais e municipais deverao ter sua capacidade
operacional, seguranca viaria e funcao de articulacao territorial preservadas,
mediante controle de acessos, tratamento adequado das interse¢des, disciplina
do estacionamento e demais medidas compativeis com sua fun¢do na rede
viaria.

Pardgrafo unico. A Lei de Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo estabelecera as
restricdes urbanisticas aplicaveis as areas lindeiras desses eixos, de forma
compativel com a funcdo viaria desses eixos e com as diretrizes de mobilidade
estabelecidas nesta Lei.

CAPITULO VI- DA OPERACAQ DO SISTEMA VIARIO

Secao |- Disposicoes gerais

Art. 87. Sao componentes da operac¢do do sistema viario:
l - circulagao viaria;
Il - seguranca viaria;
- estacionamento; e

IV - polos geradores de viagem (PGV).
Secdo Il - Da circulagao viaria

Art. 88. Sdo diretrizes da circulagdo viaria:

l - gestdo da circulacdo viaria de forma a priorizar os modos ativos e o
transporte publico coletivo, desestimulando o uso do transporte individual
motorizado;

Il - organizacdo da circulacdo viaria nos Distritos e na Sede, promovendo a
adequada distribuicdo dos fluxos, a sinalizacdo, a reducdo de conflitos e a
melhoria das condi¢Bes operacionais da rede viaria;

- promo¢do da cooperacdo técnica com plataformas tecnolégicas de
mobilidade para compartilhamento de dados e monitoramento da circulacdo em
tempo real;
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IV - garantia do monitoramento dos fluxos viarios por meio de contagens
volumétricas, pesquisas operacionais e outras tecnologias de coleta de dados,
subsidiando o planejamento e a gestao da circulacao; e

V- incentivo a ado¢ao de horarios escalonados para a operacdo do transporte
de cargas e do transporte privado coletivo de passageiros, especialmente
aqueles vinculados as atividades minerarias e industriais, de modo a reduzir a
sobrecarga do sistema viario nos periodos de pico e melhorar as condi¢8es de
circulagdo viaria.

Art.89. A politica relacionada a circulacdo viaria priorizara as seguintes estratégias
operacionais, a serem executadas conforme Anexo V:

l - implantar binarios viarios, prioritariamente nas localidades especificadas;

Il - elaborar e atualizar planos de circulagdo viaria para a Sede e todos os
distritos;

- realizar estudos de viabilidade para implantacao de sistemas semaféricos
inteligentes com prioridade para pedestres e transporte coletivo;

IV - firmar convénios com plataformas tecnoldgicas de mobilidade para
compartilhamento de dados de circulagao;

V- aprimorar o sistema de videomonitoramento do Municipio, incorporando
contagens volumétricas automatizadas por porte e tipo de veiculo,
prioritariamente nas localidades indicadas; e

VI - regulamentar a adocdo de horarios escalonados para o transporte de
cargas e para o transporte privado coletivo (fretados) vinculado as atividades
minerarias e industriais, priorizando periodos de menor demanda viaria.

Art. 90. As vias com sentido duplo de circulagdo poderdao ser convertidas em binarios
viarios unidirecionais mediante viabilidade técnica, associada a ampliacdo e
adequacdo das calcadas aos padr8es de acessibilidade universal.

Pardgrafo unico. A implantacdo de binarios viarios deve integrar a requalificagdo dos
elementos do espaco urbano, incluindo arborizagdo, ilumina¢do publica e
mobiliario, garantindo as dimensfes necessarias ao deslocamento seguro de
pedestres, com prioridade para os trechos com maior indice de sinistros de
transito.

Secao lll-  Da seguranca viaria

Art. 91. Sao diretrizes da seguranca viaria:

l - priorizagdo da seguranca viaria, com énfase nos pedestres, ciclistas e
demais modos de transporte ativo visando a mitigacdo de sinistros e a prote¢ao
da vida;
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Il - adocgdo do urbanismo tatico como ferramenta de redesenho viario para a

promoc¢do da equidade nos espagos publicos e fomento a cultura de
comportamento seguro na mobilidade urbana;

I - adequacdo continua das sinaliza¢es horizontal e vertical as normas do
Codigo de Transito Brasileiro e dos Manuais Brasileiros de Sinalizacao de
Transito, com prioridade de atendimento aos distritos e subdistritos;

V- garantia da compatibilidade dos limites de velocidade nos eixos
rodoviarios urbanos com a densidade e as caracteristicas das areas urbanizadas
lindeiras;

V- garantia da protecdo da fauna silvestre por meio da implantacdo de

medidas mitigadoras para a travessia segura de animais em rodovias e vias
municipais; e
VI - promog¢do da cultura de seguranca no transito por meio de agdes

educativas, campanhas de conscientizacdo e fomento ao comportamento seguro
dos usudrios das vias.

Art. 92. A seguranca viaria priorizara as seguintes estratégias operacionais, a serem
executadas conforme o Anexo V:

l - elaborar estudos de viabilidade e implantar projetos de urbanismo tatico,
prioritariamente nas localidades indicadas;

Il - implantar e adequar a sinalizacao horizontal, vertical, de orientacdo e de
localizagdo nas vias urbanas e rodovias municipais, incluindo a indicacdo dos
Distritos, Subdistritos e localidades;

- revisar e adequar os limites de velocidade nas vias urbanas e rodovias
municipais; e

IV - elaborar Plano Municipal de lluminag¢ao Publica voltado a seguranca viaria
e aos deslocamentos de pedestres.

Art. 93. O Programa Via de Mao Dupla observara os seguintes objetivos:

l - identificar, diagnosticar e requalificar intersecdes, acessos e travessias nas
vias urbanas e rodovias sob jurisdi¢do municipal que apresentem conflitos entre
os fluxos de passagem, turisticos, minerarios e locais, priorizando solu¢Bes que
promovam a seguranca viaria, a acessibilidade e a integracdo urbana;

Il - implantar intervencdes de engenharia, sinalizacdo, moderac¢ao de trafego
e qualificacdo do espaco viario voltadas a reducao de sinistros, a mitigacao do
efeito barreira e a melhoria das condi¢des de circulagdo e travessia de pedestres,
ciclistas e veiculos;

[l - incorporar, no planejamento urbano e viario, diretrizes para a adequada
interface entre as rodovias, as vias urbanas e os novos parcelamentos do solo,

Minuta de lei do Plano de Mobilidade Urbana - Ouro Preto p. 34 de 41



PREFEITURA

Plaanop_[n)i'r:smr @UR@
y o PRETO

assegurando a conectividade da malha viaria, a continuidade dos deslocamentos
e a compatibilizacdo entre a mobilidade e a ocupacao do solo; e

IV - garantir a participacdo da populagdo nas decisdes do programa,
prioritariamente das comunidades lindeiras aos trechos prioritarios objeto de
intervencao, por meio do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana.

Secao IV-  Dos estacionamentos

Art. 94. A ordenacdo e gestdo dos estacionamentos observardo as seguintes diretrizes:

| - primazia dos espacos destinados a circulacdo segura de pedestres e
ciclistas em relagdo ao estacionamento de veiculos;

Il - compatibilizacdo da oferta e localizagdo das vagas de estacionamento com
a funcdo das vias e as exigéncias de preservacao do patriménio cultural,
minimizando interferéncias na circulacao, na visibilidade e na seguranca viaria;

I - minimizag¢do da interferéncia do estacionamento de veiculos sobre o fluxo
de trafego de passagem nas vias de articulacdo interbairros e distritais;

V- garantia da reserva de vagas de estacionamento regulamentadas para
pessoas com deficiéncia, pessoas com mobilidade reduzida e idosos, observados
0s percentuais e critérios estabelecidos na legislacdo federal vigente;

V- integracdo da politica de estacionamentos com os sistemas de mobilidade
ativa, transporte coletivo e transporte individual de passageiros, favorecendo a
intermodalidade e a racionalizacdo dos deslocamentos; e

VI - promoc¢do da rotatividade das vagas de estacionamento em areas de maior
concentracdo de atividades urbanas, favorecendo o acesso as atividades
econdmicas e reduzindo a ocupacdo prolongada do espaco publico.

Art. 95. A politica municipal de estacionamentos priorizara as seguintes estratégias
operacionais, a serem executadas conforme o Anexo V:

l - realizar estudos de viabilidade para implantacdo de bolsGes de
estacionamento publico, preferencialmente integrados ao transporte coletivo,
prioritariamente nas localidades indicadas;

Il - implantar estacionamento publico para 6nibus de turismo, excursdes e
jardineiras na Sede;

I - implantar sistema de estacionamento rotativo nas areas comerciais e de
servicos definindo zonas e tarifas; e

V- revisar e regulamentar o estacionamento em vias publicas conforme a
funcdo das vias e os critérios de seguranca viaria.
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Secao V- Dos polos geradores de viagem

Art. 96. Polos geradores de viagem (PGV) sdo os empreendimentos publicos ou privados
que, por seu uso e porte, possam causar impacto ou altera¢do no perfil de
locomogao de pessoas e cargas em sua area de influéncia, bem como sobrecarga
na infraestrutura de transporte e circulagao.

Pardgrafo unico. Sdo considerados PGV aqueles que, nos termos da Lei de
Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo, sdo classificados como NRT, NRE e NRl e
tenham impacto na mobilidade urbana como tipo de repercussao identificado
no licenciamento.

Art.97. Os PGV deverao dispor de condi¢des internas para a operacao de
estacionamento, carga e descarga, e embarque e desembarque de passageiros,
de modo a ndo interferir na fluidez das vias publicas.

Art. 98. O licenciamento urbanistico e a autoriza¢do de instala¢ao, constru¢do, ampliacao
ou funcionamento de empreendimentos e atividades privados ou publicos
enquadrados como Polos Geradores de Viagem (PGVs) dependem da elaboragao
e aprovacdo de Relatorio de Impacto na Circulagdo (RIC), bem como do
cumprimento das medidas preventivas, mitigadoras e compensatérias e
condicionantes estabelecidas a partir de sua analise.

Art.99. Os Polos Geradores de Viagem deverdao disponibilizar, como contrapartida
obrigatoria, infraestrutura de apoio ao transporte ativo, abrangendo calcadas
acessiveis, travessias seguras e espagos internos reservados para o
estacionamento de bicicletas dotados de estruturas de apoio aos usuarios.

Art. 100. O licenciamento de Polos Geradores de Viagem classificados como NRI pela Lei
de Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo, especialmente aqueles voltados a
atividade mineraria e de logistica de carga pesada, observara exigéncias
especificas no ambito do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), englobando:

| - definicao e contratualizacdo das rotas obrigatorias de escoamento, com
declaracdo formal da frota utilizada, capacidade dos veiculos, frequéncia e
horarios de operacado;

Il - proibicdo de circulacdo em trechos urbanos saturados ou de relevante
interesse patrimonial e histérico, com imposicdo de restricdes horarias nos
periodos de pico e horarios escolares;

I - obrigacao de construcdo ou qualificacdo de vias alternativas e acessos
dedicados quando a infraestrutura publica existente for incompativel com a
operac¢do de carga pesada; e

IV - instituicdo de mecanismo de co-responsabilidade financeira e operacional
para a manutencdo continuada das vias publicas degradadas pelo trafego gerado
pelo empreendimento, proporcionalmente ao volume de carga transportada.
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Pardgrafo unico. Os valores decorrentes da compensa¢do pelo desgaste da
infraestrutura viaria e demais externalidades negativas serdo destinados ao
Fundo Municipal de Mobilidade Urbana e aplicados prioritariamente na
qualificacdo dos sistemas viarios afetados.

Art. 101. O Poder Executivo instituird a Base Municipal de Polos Geradores de Viagem, sob
coordenacdo do érgao municipal de mobilidade, destinada a coleta continua de
dados e a atualizacdo bienal das taxas de geracao de viagens e dos termos de
referéncia baseados no Sistema de Informacdes Geograficas (SIG).

CAPITULO VII- DO RELATORIO DE IMPACTO DE CIRCULACAO (RIC)

Art. 102. O Relatério de Impacto na Circulacao (RIC) devera conter analises e informacdes
técnicas, observados os roteiros metodoldgicos regulamentados em termos de
referéncia especificos, competindo ao empreendedor apresentar:

l - estimativa da geracao diaria de viagens e das viagens na hora de pico do
empreendimento, discriminadas por modo de transporte e por viagens
produzidas e atraidas, calculadas com base nas taxas referenciais de geracao de
viagens e nos fatores de calibracdo territorial do Municipio;

Il - delimitacao e justificativa técnica das areas de influéncia direta e indireta
do empreendimento;

- distribuicdo espacial e alocacdo das viagens projetadas na rede de
mobilidade, com identifica¢do das principais rotas de acesso, origem e destino
das viagens e sua repercussao sobre o sistema viario e os demais modos de
transporte;

IV - calculo da relacdo entre o volume de trafego existente somado ao atraido
pelo empreendimento e a capacidade da via (relagdo V/C), para fins de definicdo
do nivel de servi¢o e das respectivas obrigacdes de mitigacao;

V- analise da macroacessibilidade e da microacessibilidade, contemplando a
caracterizacao da infraestrutura viaria e dos acessos, incluindo a hierarquia das
vias, largura da pista de rolamento, nimero de faixas, velocidade regulamentada,
condicdo do pavimento, sinalizacao, estacionamentos, pontos de embarque e
desembarque de passageiros, areas de carga e descarga e demais elementos
que interfiram na circulagao;

VI - caracterizacao da infraestrutura destinada a mobilidade ativa, indicando as
condi¢Oes de circulacao de pedestres e ciclistas, a existéncia e as dimensdes de
calcadas, travessias, ciclovias, ciclofaixas e demais infraestruturas de circulacdo
ndo motorizada, suas condi¢des de conservagao e os obstaculos a acessibilidade;

VII - caracterizacdo da oferta de transporte publico coletivo na area de
influéncia, contendo o itinerario das linhas, frequéncia, tipo de veiculo utilizado,
localizacao dos pontos de embarque e desembarque de passageiros, bem como
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a avaliagdo da capacidade de atendimento a demanda projetada pelo
empreendimento;

VIl - caracterizacdo das operacBes logisticas do empreendimento,
compreendendo a movimentag¢do de cargas, horarios de operacao, frequéncia
de viagens, tipos de veiculos utilizados, rotas previstas e impactos potenciais
sobre areas sensiveis;

IX - analise geométrica e operacional dos acessos, incluindo raios de curva,
distancia de visibilidade, recuos e dimensionamento de faixa de acimulo interna
sempre que a demanda na hora-pico for igual ou superior a sessenta veiculos;

X- dimensionamento das areas internas destinadas ao estacionamento,
circulagdo, manobra, carga e descarga, embarque e desembarque;

Xl - plano de mobilidade corporativa do empreendimento, contendo metas
mensuraveis de moderacdo do uso de transporte individual motorizado e
estimulo aos modos coletivos e ativos.

§ 1°. O 6rgao municipal responsavel pela mobilidade urbana devera editar termos de
referéncia especificos, que deverdo detalhar o escopo do RIC, considerando as
particularidades e impactos esperados.

§ 2°. O RIC podera ser exigido de forma auténoma para a aprovagao do licenciamento
de empreendimentos que nao estejam sujeitos ao Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV).

8 3°. Nos casos em que o empreendimento estiver sujeito a elaboracdo do Estudo de
Impacto de Vizinhanca (EIV), o RIC integrarda o estudo técnico setorial de
mobilidade urbana, devendo instruir o processo de EIV para analise unificada do
Poder Executivo.

TITULO V - DO SISTEMA FERROVIARIO

Art. 103. S3o diretrizes do sistema ferroviario:

l - promoc¢do da integracdo do Sistema Ferroviario a rede municipal de
transportes, estimulando seu uso para fins turisticos, de passageiros e de cargas,
de forma complementar ao sistema rodoviario; e

Il - incentivo a ampliacdo, modernizacdo e utilizacdo da infraestrutura
ferroviaria regional para o transporte de passageiros e de cargas, visando a
integracdo intermunicipal, a reducdo do trafego pesado e a melhoria da
mobilidade regional.

Art. 104. A politica relacionada ao Sistema Ferrovidrio seguira prioritariamente as
seguintes estratégias operacionais, a serem executadas conforme Anexo V:
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[ - articular com as instancias federais, estaduais e com a concessionaria da
via férrea a viabilidade do uso da infraestrutura existente para o transporte
regular de passageiros entre Ouro Preto e Mariana, de forma complementar ao
sistema rodoviario;

Il - realizar estudos de viabilidade técnica, econbmica e ambiental para a
reativacao da conexdo ferroviaria entre Belo Horizonte e Ouro Preto; e

I - realizar estudos para utilizacdo do modal ferroviario no transporte de
cargas minerais, industriais e demais cargas de grande volume.

Art. 105. As medidas mitigadoras e compensatorias identificadas no RIC serdo
implantadas as expensas do empreendedor e constituirdo condi¢do para a
concessdo das licengas urbanisticas e do alvara de funcionamento.

TITULO VI- DA RESILIENCIA DA MOBILIDADE MUNICIPAL

Art. 106. Sao diretrizes da resiliéncia da mobilidade municipal:

| - compatibilizacdo das intervencbes vidrias com a gestdo de riscos
geologicos e hidroldgicos, visando a mitigacao de vulnerabilidades em areas de
encosta e a garantia de rotas de contingéncia;

Il - priorizagdo da seguran¢a e da continuidade dos fluxos de emergéncia,
rotas de evacuacdo e abastecimento logistico essencial em situacbes de
calamidade ou desastres climaticos; e

I - promog¢do da sustentabilidade ambiental do transporte motorizado,
mediante o controle progressivo das emissdes veiculares e o estimulo a transi¢ao
para tecnologias limpas.

Art. 107. A promocdo da resiliéncia da mobilidade municipal priorizara as seguintes
estratégias operacionais, a serem executadas conforme o Anexo V:

| - elaborar e instituir o Plano Municipal de Circula¢do e Contingéncia Viaria;

Il - estimular a implantacdo de infraestrutura de recarga para veiculos
elétricos em areas publicas do Municipio;

I - estabelecer restricdes de circulagdo e padrdes de emissdao de poluentes
para veiculos motorizados em areas e horarios especificos, condicionando o
acesso a perimetros urbanos sob controle ambiental; e

V- monitorar as emissdes de poluentes atmosféricos e gases de efeito estufa
do transporte motorizado, autorizando a restricdo temporaria de acesso a vias
publicas em funcdo de indices criticos de qualidade do ar.
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TITULO VII-  DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

O Poder Executivo revisara e atualizara as diretrizes e metas estabelecidas neste
Plano de Mobilidade Urbana no prazo maximo de 10 (dez) anos, a contar da data
de sua publicacao.

O Poder Executivo promovera, no prazo maximo de 12 (doze) meses, a revisao e
a compatibilizacao da legislagcdo urbanistica e edilicia municipal com as diretrizes
e objetivos estabelecidos neste Plano de Mobilidade Urbana.

Pardgrafo unico. A obrigacao de ajuste prevista no caput aplica-se, prioritariamente,

Art. 110.

Art. 111.

Art. 112.

VIl -
VI -
Art. 113.
i

-

I -

Art. 114.

as normas de parcelamento, uso e ocupacdo do solo, ao cédigo de obras e ao
cédigo de posturas do Municipio.

A analise dos processos administrativos de licenciamento urbanistico e de
enquadramento de empreendimentos protocolados até a data de publicagao
desta Lei observara as regras e prazos de transicdo estabelecidos pela Lei
Complementar de Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo (LPOUS).

O Poder Executivo regulamentara as disposi¢des do PlanMob/OP necessarias ao
seu cumprimento, incluindo os roteiros de elaboracao do Relatorio de Impacto
na Circulagao (RIC), no prazo maximo de 180 (cento e oitenta) dias contados da
publicacdo desta Lei Complementar.

Integram a presente lei os seguintes anexos:

Anexo |: Mapa rodoviario;

Anexo ll: Mapa de hierarquia viaria;

Anexo lll: Quadro de caracteristicas geométricas;

Anexo IV-a: Mapa do Plano de Intervencdo Viaria;

Anexo IV-b: Quadro Plano de Intervengdo Viaria;

Anexo V: Estratégias operacionais;

Anexo VI: Glossario; e

Anexo VII: Terminais de Integra¢ao e Eixos do Transporte Coletivo.
Ficam revogadas todas as disposi¢cdes em contrario, e especificamente:

a Lei Complementar n° 177, de 22 de maio de 2018;

0 Anexo Il da Lei Complementar n°® 93, de 21 de janeiro de 2011; e

as disposicdes em contrario contidas em leis ordinarias ou
complementares municipais que contrariem os parametros, diretrizes e
exigéncias estabelecidos nesta Lei.

Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo.
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Ouro Preto, xx de xx de 2026.

Angelo Oswaldo de Araujo Santos

Prefeito Municipal
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